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DSV a Schenker rozsituji flotilu elektrickych voz( o ¢étyfi nové
eActrosy

Praha 13. fijna 2025 - Spolecnost Schenker, ktera je soucasti skupiny DSV, na svém
terminalu v Rudné u Prahy prevzala od zastupcti spoleénosti Daimler Truck Ceska
republika ctyfi elektricka vozidla Mercedes eActros. Nové vozy doplni elektrickou
flotilu logistické spolecnosti, ktera je vyuzije jak pro pravidelné svozy, tak na
pFepravy mezi logistickymi terminaly pro konkrétni zakazniky.

»Zavazali jsme se investovat do modernich technologii, které pFinaseji vyhody jak nasim
zakaznikim, tak Zivotnimu prostredi. Elektromobilita pro nas predstavuje klicovy krok
smérem k udrZitelnéjsi a modernéjsi logistice,“ potvrzuje Petra Slvova, Head of Direct
Operations v Schenkeru a pokracuje: ,,Diky vice neZ dvouletym zkuSenostem s provozem
elektrickych kamioni mame ovéreno, Ze tato technologie dokazZe nahradit konvencéni
feSeni'i v naroénych podminkach. Nové Mercedes-Benz eActrosy dokonale splriuji nase
poZadavky na nosnost i dojezd a umoZriuji nam poskytovat nasim zakaznik(m prfepravy s
nizsi uhlikovou stopou — bez kompromist v kvalité nebo spolehlivosti.“

Ctyfi novadéci s logem Mercedes jsou rlizného provedeni. ,Jednd se o jeden tahaé ndvésu
Mercedes-Benz eActros 600 LS/4x2. Dalsi pfedané vozidlo je Mercedes-Benz eActros
600 L/6x2, tfinapravovy podvozek, ktery je osazen ramem pro pfepravu vyménnych
nastaveb a je uréen pro provoz v soupravé s privésem. Pro rozvazku na kratsi vzdalenosti
bude Schenkera DSV vyuZivat dvé vozidla Mercedes-Benz eActros 300/4x2 se skFiriovymi
nastavbamiz produkce ¢eského vyrobce nastaveb, firmy Montex. Ndstavby jsou osazeny
hydraulickymi zvedacimi plosinami,“ vysvétluje Martin Sudfich, vedouci prodeje ve
spoleénosti Daimler Truck Ceska republika.

Mercedes-Benz eActros pouziva lithium-zZelezo-fosfatové baterie (LFP). Vozidlo je
pfipraveno i na megawattovy nabijeci standard, diky kterému lze z 20 % na 80 % nabit za
méné nez hodinu. Pfi bézném nabijeni vysokovykonnou nabije¢kou o vykonu 300 kW trva
plné nabiti pfiblizné dvé hodiny. Diky dojezdu aZ 500 kilometr(l na jedno nabiti dokaze
eActros 600 pokryt bézné denni dalkové trasy.

Tichy provoz a nulové emise pfijizdée jsou idealni pro méstské prostredi, kde najde vyuziti
model eActros 300 s dojezdem okolo 300 km. Baterie maji od vyrobce deklarovanou
Zivotnost minimalné 1,2 milionu kilometr( a pfedpoklada se, Ze po dobu Zivotnosti
vozidla je nebude potfeba ménit.



Vyuziti a budoucnost elektrickych nakladnich vozidel

Strategické terminaly Schenker jsou vybaveny nékolika nabijecimi AC/DC Wallboxy, ale
i velkokapacitnimi nabijeCkami pro elektrokamiony (v Praze 200 kW, v Brné 400 kW),
obecné se infrastruktura pro elektromobilitu rozSifuje, pfesto je nutné trasy téchto
vozidel peclivé planovat, pravé s ohledem na jejich dojezd. Proto se elektricka vozidla
s bateriovym pohonem obvykle nasazuji na pevné dané, predvidatelné trasy, typicky na
opakované prepravy mezi dvéma nebo vice body. ,Mame k dispozici vypocetni nastroj
»e-Truck Ready*“, ktery umi na konkrétni zadani spocCitat, zda je elektrické vozidlo na

danou pfepravu a trasu vhodné, “ fika David Chleboun, Head of Product Management
and Marketing.

V letosnim roce v Cesku eActrosy fady 600 najely vtestovacim provozu u riznych
zakaznikl pres 58 tisic kilometrQ. ,Jeden ze zakaznik( vyuZival viiz jako roadtrain na trase
Praha - Prostéjov— Praha a za srpen s nim najel 18 188 kilometrd. Efektivitu provozu zvysil
diky tomu, Ze vz nabijel v pribéhu nakladky a vykladky. Primérna spotreba se pfitom
dostala na hodnotu 91,4 kWh/100 km, coZ je hodnota, ktera odpovida energetické mu
obsahu méné nez 10 litr( nafty, “ dopliiuje David Chleboun.

Vice krokt k ekologic¢téjsi logistice

Schenker nasadil Mercedes_Benz eActros poprvé v Némecku vroce 2022, v Ceské
republice byly tyto vozy nékolikrat na hostovani a nyni jiz budou pevnou soucasti zdejsi
flotily. Kromé elektromobility se spole¢nost dlouhodobé orientuje na vyuZzivani
alternativnich paliv, jako je HVO100 (Hydrotreated Vegetable Oil), které ma potencial
snizitemise CO,az 0 90 procent. V jeji Ceské vnitrostatni siti uz vice nez polovina ujetych
kilometr( pfipada na vozidla vyuZivajici udrZitelna biopaliva.

Logistika budoucnosti neni jen o ekologickych vozidlech. DSV x Schenker investuje do
digitalnich feSeni a optimalizace pfepravnich siti, coz pomaha sniZzovat prazdné
kilometry a zlepSovat efektivitu. Inteligentni systémy pro fizeni flotily a optimalizaci tras
dokazou snizit emise 0 az 15 %.

O DSV

DSV a.s. je plvodné dansky dodavatel pfepravnich a logistickych sluzeb, poskytujici FeSeni pro celosvétovou nakladni
(leteckou, ndmorni, silniéni i Zelezni¢ni) dopravu. Spole¢nost byla zaloZena v roce 1976 deseti nezavislymi danskymi
pfepravci a neustale expanduje, ma zastoupeni ve vice nez devadesati zemich svéta se 75 tisici zameéstnanci.
Spolecnost se déli na tfi divize: DSV Air & Sea pro namofrni a leteckou dopravu, DSV Road pro silni¢ni pfepravu a DSV
Solutions pro skladovani a kontraktni logistiku. V roce 2025 se stala spole¢nost Schenker soucasti spole¢nosti DSV.
Aktualné je spole€nost DSV tfeti nejvétSi prepravni a logistickou spole¢nosti na svété a vytvafi az 4% podil na
celosvétovém trhu.

Centrala spoleénosti DSV v Ceské republice se nachazi v obci Pavlov ve Stiedodeském kraji, kde ma nejvétsi sklady.
Dalsi jsou rozmistény v Liberci, Plzni, ve Slatifanech, v Ostravé, Brné, Olomouci, Frydku-Mistku a v Pferové.
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Specifikace eActros 300 a eActros 600
eActros 600

Spole¢nost Mercedes-Benz Trucks oslavila koncem listopadu lofiského roku v zavodé
Mercedes-Benz ve Worthu uvedeni modelu eActros 600 do sériové vyroby. Dodavky
zadkazniklm zacaly v prosinci 2024. Elektrickéd vlajkova lod mezi nakladnimi vozy
Mercedes-Benzjiz nékolikrat prokazala své schopnostiv realnych podminkach: vmnoha
praktickych testech u zakaznik( a také vramci,,eActros 600 European Testing Tour 2024
- 15 000 kilometrd dlouhé, plné elektrické vyvojové cesty celkem 22 zemémi, poté i
béhem ,,European Testing Tour Winter 2025“ na pfiblizné 6 500 kilometrech severni
Evropou, vzdy s celkovou hmotnosti soupravy 40 tun. Kromé toho byl elektricky nakladni
viz zvolen ,Mezindrodnim nékladnim vozem roku 2025“. Toto ocenéni je
nejvyznamnéjsSim ocenénim v oboru a kazdoroéné jej udéluje organizace International
Truck of the Year ( IToY ), kterou tvofi 24 novinaill specializujicich se na uZzitkova vozidla
z Evropy. Rozhodujici pro toto ocenéni byla celkova technologicka koncepce sestavajici
z elektrické hnaci napravy a technologie LFP bunék.

Vysoka kapacita baterie pfes 600 kilowatthodin — odtud oznac¢eni modelu 600 — a nova,
obzvlasté ucinna elektrickd hnaci naprava vyvinuta interné umoznuji elektrickému
nakladnimu vozu dosdhnout dojezdu 500 kilometrd "' bez nabijeni na trase. Tohoto
dojezdu je dosazeno za velmirealistickych a praktickych podminek s celkovou hmotnosti
soupravy 40 tun, kterou lze v zavislosti na stylu jizdy a trase vyrazné prekrocCit. eActros
600 bude schopen ujet dokonce vice nez 1000 kilometr(l denné. Mezidobijeni béhem
zakonnych prestavek fidice to umoznuje, pokud jsou k dispozici moznosti nabijeni.

eActros 600 ma tfi bateriové bloky, kazdy s kapacitou 207 kWh . Ty nabizeji celkovou
instalovanou kapacitu 621 kWh. Baterie jsou zalozeny na technologii lithium-
Zelezitophosfatovych ¢lankd (LFP) a vyznacuiji se dlouhou zZivotnosti. Na rozdil od jinych
technologii bateriovych ¢lankl( lze s technologii LFP vyuzit vice nez 95 procent
instalované kapacity. To umoznuje vySSi dojezd se stejnou instalovanou kapacitou
baterie. Vozidlo je technicky navrzeno pro celkovou hmotnost soupravy az 44 tun. Se
standardnim navésem ma eActros 600 v EU uzite¢né zatizeni pfiblizné 22 tun. V
nékterych pfipadech mohou narodni pravni pfedpisy povolovat vySSi uzitecné zatizeni.



eActros 300

Model eActros prvni generace, jehoz vyroba byla zahajenavroce 2021 a prvnivozidla byla
zakaznikim pfedana na zac¢éastku roku 2022, ma celkem tfi (eActros 300) nebo Gtyfi sady
akumulator(l (eActros 400), z nichZ kazda nabizi instalovanou kapacitu 112 kWh, z toho
je 97 kWh vyuzitelnych. Se tfemi sadami akumulatorll ma eActros 300 v nasazeni jako
sélo vozidlo dojezd 250-350 kilometr( v zavislosti na nakladu a dalSich podminkach
provozu. Technickym srdcem elektricky pohanéného nakladniho vozidla je jednotka
pohonu, elektricky pohanéna tuha naprava se dvéma integrovanymi elektromotory a
dvoustupnova prevodovka. Oba kapalinou chlazené elektromotory poskytuji trvaly vykon
330 kW, ktery se mize kratkodobé zvysit az na 400 kW. Model eActros lze nabijet
vykonem az 160 kW. Nabijeni tfi sad akumulatord z 20 na 80 procent z béZzného
rychlonabijeciho stojanu se stejnosmérnym proudem 400 A trva jen o trochu déle nez
jednu hodinu.

Pouzivani elektronickych asistencénich systému k ochrané ucéastnikt silniéniho
provozu

Jednim z vysokych standard( spole¢nosti Mercedes-Benz Trucks je bezpecnost fidi¢d a
ostatnich Ucastnikd silnicniho provozu. Asistenéni systémy dostupné v rlznych
modelovych fadach proto pomahaiji fidicim vcas rozpoznat nebezpeci, v€as zabrzdit a
udrzet si prfehled o dopravni situaci. Elektronicti asistenti mohou zejména pomoci
minimalizovat dlsledky moment( nepozornosti, napfiklad v dlisledku Unavy, stresu
nebo rozptyleni, pro vSechny zucastnéné. At uz se jedna napriklad o aktivniho brzdového
asistenta 6, aktivniho asistenta odbocCovani 2, asistenta pro jizdu vpredu, aktivniho
asistenta jizdy 3, asistenta rozpoznavani dopravnich znacek nebo asistenta pozornosti:
s takovymi bezpecnostnimi prvky si vyrobce upeviuje pozici jednoho z prikopnik( v
oboru. U vSech asisten¢nich systémU( sleduje spole¢nost Mercedes-Benz Trucks cil
podporovat fidice v co nejlepsim Fizeni vozidla v rdmci moznosti systému. Ridigi v§ak v
souladu se zakonem vzdy z(stavaji plné zodpovédni za bezpecény provoz vozidla.

MirrorCam, systém kamerovych zrcatek, vyvinuty spole¢nosti Mercedes-Benz Trucks,
muUze prispét k jesté bezpecnéjSimu a bezstresovéjSimu zvladnuti situaci, jako je
predjizdéni, manévrovani, jizda za Spatné viditelnosti a ve tmé, zataceni a projizdéni
Uzkymi prostory. DalSimi uziteEnymi funkcemi jsou Sirokouhly rezim pfi couvani, ¢ary na
displeji pro lepsi odhad vzdalenosti k objektlim za jedoucim vozidlem, ota¢eni obrazu
kamery pfi zatdCeni nebo sledovani okoli vozidla b&éhem prestavek. Interakce MirrorCam
s asistentem odbocovani Sideguard Assist od spole¢nosti Mercedes-Benz Trucks,
zejména ve slozitych dopravnich situacich a nepfehlednych kfiZzovatkach, mlze také
pomoci snizit zavaznost nebezpecnych situaci. Asistent odboCovani Sideguard Assist
vyuziva displej MirrorCam pro vizualni varovani.



Tiskova zprava

[1] Dojezd byl stanoven interné za specifickych zkuSebnich podminek po pfedchozim uvedeni do provozniho stavu s
tahacem 4x2 s celkovou taznou hmotnosti 40 tun pf¥i venkovni teploté 20 °C v dalkové dopravé a mUze se liSit od hodnot
stanovenych v souladu s nafizenim (EU) 2017/2400.

[2] Jmenovita kapacita nové baterie, zaloZzend na interné definovanych okrajovych podminkach. Mize se lisit v
zavislosti na aplikaci a okolnich podminkach.

0 Daimler Truck

Daimler Truck Holding AG (,,Daimler Truck®) je jednim z nejvétsich globalnich vyrobcl uzitkovych vozidel s vice nez 40
hlavnimi vyrobnimi zavody na celém svété a vice nez 100 000 zaméstnanci. Zakladatelé spolec¢nosti Daimler Truck
polozili pfed 125 lety svymi nakladnimi vozidly a autobusy zdkladni kdmen moderniho dopravniho primyslu. Cil
spole¢nosti se dodnes nezmeénil: Daimler Truck pracuje pro vSechny, kdo uvadeéji svét do pohybu. Jeho zakaznici
umoziuji lidem mobilitu a pFevazeji zbozi spolehlivé, véas a bezpecné do cile. Daimler Truck jim poskytuje
technologie, produkty a sluzby, které k tomu potfebuji. To platii pro transformaci na jizdu s neutralni bilanci emisi CO2.
Spolec¢nost chce dovést trvale udrzitelnou dopravu k ispéchu na zakladé hlubokych technickych znalosti a s ohledem
na pozadavky zékaznikl. Obchodni aktivity spole¢nosti Daimler Truck jsou rozdéleny do péti vykazovanych segment(:
Trucks North America (TN) se znackami nakladnich vozidel Freightliner a Western Star a znackou $kolnich autobust
Thomas Built Buses. Trucks Asia (TA) se znackami uzitkovych vozidel FUSO, BharatBenz a RIZON. Mercedes-Benz (MB)
se stejnojmennou znackou nakladnich vozidel. Daimler Buses (DB) s autobusy znacek Mercedes-Benz a Setra. Paty
segment tvofi novy poskytovatel finanénich sluzeb Daimler Truck Financial Services (DTFS). Produktové paleta v
segmentech nakladnich vozidel zahrnuje lehkd, stfedné tézka a tézka nakladni vozidla pro dalkovou i rozvazkovou
dopravu, stavebnictvi, specialnivozidla, ktera nalézaji uplatnéni pfedevsim v komunalni oblasti, a prdmyslové motory.
Do produktové palety v autobusovém segmentu patii méstské, Skolni, dalkové a zajezdové autobusy i autobusové
podvozky. Kromé prodeje novych a pouzitych uzitkovych vozidel nabizi spolec¢nost také poprodejni sluzby a feseni v
oblasti konektivity.

Vice informaci o spole¢nosti Daimler Truck naleznete na internetu:
newsroom.daimlertruck.com / www.daimlertruck.com / www.daimlertruck.cz/ www.mercedes-benz-trucks.cz

Vyroky o budoucnosti:

Tento dokument obsahuje predikce na zakladé nasich aktualnich odhad( budouciho vyvoje. Tyto predikce oznacuji slova, jako jsou ,usilovat”,
,ambice”, , pfedvidat”, ,pfedpokladat”, ,véfit“, ,odhadovat”, ,oc¢ekdvat”, ,zamyslet”, ,moci“, ,planovat®, ,promitat”, ,mélo by” a podobné pojmy.
Tyto vyroky podléhaji fadé rizik a nejistot. Pfikladem je nepfiznivy vyvoj globalni ekonomické situace, zejména pokles poptavky na nasich
nejdualezitéjsich trzich, zhorseni nasich moznosti refinancovani na Gvérovych a finanénich trzich, neodvratitelné udalosti spojené s vy$si moci, jako
napriklad pfirodni katastrofy, epidemie, teroristické utoky, politické nepokoje, valecné konflikty, primyslové nehody a jejich vliv na nase prodejni,
ndakupni, vyrobni nebo finanéni aktivity, zmény sménnych kurzd, zmény spotfebniho chovéni, moznd ztrata akceptace nasich produktl a sluzeb v
dasledku naruseni rovnovahy cenové politiky a vytizeni vyrobnich kapacit, zvySeni cen paliv a surovin, pferuseni vyroby na zakladé nedostatku
materidlu, stavek zaméstnancli nebo platebni neschopnosti dodavatel(, pokles cen pouZitych vozidel, GspéSnost realizace opatfeni pro snizovani
nakladi a zvy$ovani efektivity, obchodni vyhlidky spole¢nosti, v nichz drzime vyznamné majetkové podily, UspéSnost fungovani strategickych
kooperaci a spole¢nych podnikl, zmény zakond, nafizeni a Urednich smérnic, zejména co se tyce emisi vozidel, spotfeby paliva a bezpecnosti, jakoz i
uzavreni probihajicich ufednich nebo Urady iniciovanych vysetfovani a vysledky jiz soudné projednavanych nebo hrozicich budoucich pravnich
procesu a dal3i rizika, z nichZ néktera jsou popsdna v této tiskové zpravé/nasi aktualni vyroéni zpravé nebo v aktudlni priibézné zpravé pod titulem
»Zprava o rizicich a prileZitostech”. Pokud by se naplnila jedna z téchto nejistot nebo nepostiZitelnosti, popfipadé pokud by se predpoklady, z nichz
tyto predikce vychazeji, ukazaly byt nespravnymi, mohly by se skute¢né vysledky zasadné odlisovat od vysledk( v téchto predikcich uvedenych nebo
implicitné vyjadienych. Nezamyslime, ani nepfebirame zavazek predikce nepretrzité aktualizovat. Predikce jsou zaloZeny vyhradné na okolnostech
znamych do dne jejich zverejnéni.

Kontakty pro média:
DSV Road s.r.o., Sarka Balounova, Marketing Manager, sarka.balounova@cz.dsv.com, Tel.: 311 332 248

Daimler Truck CR, Ing. David Chleboun, david.chleboun@daimlertruck.com, Tel.: 604 297 515
Ogilvy, Natalie Sedlackova, Senior PR Consultant, natalie.sedlackova@ogilvy.com, Tel.: 736 514 279
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